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Sto je mjera Sigurnosti ?

= Razina nesigurnosti (izrazava se brojem
stradavanja, nesreca, poginulih, povrijedenih ...

@ mr. sc. Nenad Zuber HAK



... podsjetimo se ... | UVOD

Zena imenom Ericgel Driscoll bila je prva osoba na svijetu

(1896. godine u Londonu) koja je poginula u prometnoj nesreci
(od naleta automobila).

U istrazi povodom toga slucaja izrazena je nada kako se takva
grozna stvar nece vise nikada ponoviti.

@ mr. sc. Nenad Zuber HAK



¢ Nazalost, 119 godina kasnije $irom
svijeta milijuni su poginulih u
prometnim nesre¢ama ...

W ...1tajbroj godisnje (u prosjeku)
eksponencijalno raste!

@ mr. sc. Nenad Zuber HAK




jeTimo Se ... UVOD

V¥ Frecvica sedacde do 2030. godine prometne nesreée postati

peti uzrok smrtnostl odnosno da ¢e poginuti 2.400.000 osoba
ukoliko se nastave sadasnji trendovi.



... podsjetimo se ... | UvoD
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mr. sc. Nenad Zuber HAK
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Ako se nista ne udini

DESETLJECE za akciju
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Stradavanja u cestovhom prometu predstavljaju globalni
zdravstveni problem,
unatoc€ tomu sto su poznata, predvidiva i moguce ih je uvelike
sprijeciti!
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od Cetiri stradala u prometu

svake godine umiru od posljedica
tri su muskarci

stradavanja u prometnim nesre¢ama

UL

vodeci uzrok smrtnosti kod mladih,
u dobi od 15 do 29
-&wwﬁ

Source: Global status report on road safety 2013
www.who.int/violence_injury_prevention/road_safety_status Do
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2, smrtno svih smrtno

Globalno, mladi ljudi, radno
stradalih stradalih vozaca

najsposobniji u dobi izmedu

godine
S

<>

stradavaju u
mladi 18 do 24 godine

sluc¢ajeva u prometu

ha cestama.
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zemalja, svjetske populacije imaju

zakone koji ureduju najvaznijih cimbenika rizika u prometu.

Svake godine izmedu 20-50 milijuna zadobije teSke tjelesne ozljede - kao
posljedica prometnih nesre¢a, a mnogi ostaju invalidima.

@ mr. sc. Nenad Zuber m
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Osobno upravijanje rizikom,




Statisticki podaci

(BILTEN o sigurnosti cestovnog prometa, MUP, 2014.)

¥ Od ukupnog broja prometnih prekrsaja
u2013. g. 11,1% je zbog nevezivanja
sigurnosnim pojasom!

¥ TojeviSeza6,9 %
u odnosu na 2012. g.!
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BILTEN
0 SIGURNOSTI

CESTOVNOG PROMETA
2013.




Statisticki podaci

(BILTEN o sigurnosti cestovnog prometa, MUP, 2014.)

¥ Od ukupnog broja poginulih (vozadi,
suputnici) u 2013. g. 32,3% nije
koristilo sigurnosni pojas!

W Od ukupnog broja tesko ozlijedenih
u 2013. g. 12,2% nije koristilo
sigurnosni pojas!

¢ Od ukupnog broja lakSe ozlijedenih
u 2013. g. 4,0% nije koristilo
sigurnosni pojas!

@ mr. sc. Nenad Zuber HAK
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BILTEN
O SIGURNOSTI
CESTOVNOG PROMETA




Zakonske odredbe

(ZAKON O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA, NN. 67/08)

W clanak 163:

(1) Vozac i putnici tijekom voznje u
motornom vozilu na sjedalima na
kojima su ugradeni sigurnosni
pojasevi, duzni su koristiti pojas na
nacin koji je odredio proizvodac
sigurnosnog pojasa.

(2) lznimno od odredbe stavka 1. ovoga
clanka, sigurnosni pojas ne moraju
koristiti osobe koje imaju uvjerenje da
iz zdravstvenih razloga ne mogu
koristiti pojas.

@ mr. sc. Nenad Zuber HAK
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Zakonske odredbe

Y

Q<3;T\UE(T 5
TN

(ZAKON O SIGURNOSTI PROMETA NA CESTAMA, NN. 67/08)

¢ clanak 163:

(8) Novéanom kaznom u iznosu od 500,00 ZAKON
kuna kaznit e se za prekrsaj vozac i 0 SIGURNOSTI
PROMETA

druga osoba ako postupi suprotno NA CESTAMA
odredbama ovoga c¢lanka.
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Samozastita

Nekoristenje sigurnosnih pojaseva = PROTUPROPISNO !1!
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Posljedice voZnji bez koristenja sigurnosnih pojaseva ...

Iz nesreca proizlaze:
tragedije (osobne, drustvene, materijalne, ekoloske...)

stradavanja, smrt, ozljedivanje, traume, invaliditet ...

Iza nesreca slijede:
statistike, sudski sporovi, sankcije ...

@ mr. sc. Nenad Zuber HAK



Samozastita

¢ SAMOZASTITA U VOZILU TE ODGOVORNO | SIGURNO
PONASANJE PREDSTAVLIAJU TEMEL)J OPCE |
PROMETNE KULTURE!

mr. sc. Nenad Zuber HAK



S,
i g %
=X =
%, &
190
e

ZA SIGURNO | UREDNO
ODVIJANJE PROMETA
BITNA JE OSOBNA ODGOVORNOST !

SVIJEST DA “JA”
UPRAVLJAM RIZIKOM!

@ mr. sc. Nenad Zuber HAK
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» ODGOVORNO PONASANIJE, |
ol . RUSTVENA ODGOVRNOST

a . osquA SIGURNOST, i
* OPCA SIGURNOST ‘
. UMANJENJE S
. STETN'
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IstraZivanja

2003. SARTRE3 =
»Ispitivanje stavova i navika vozaca”

- Medunarodno istrazivanje provedeno
u 23 zemlje EU i RH

(...) Postotak vozaca u pojedinim
zemljama koji smatraju da
vezivanje sigurnosnih pojaseva
nije nuzno, ako voze oprezno
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lzgradba stava

Svijest o Riziku pri nekoristenju sigurnosnih pojaseva

Sty
Dngpas

Testiranje pri brzini 64 km/h, udar o deformirajucu prepreku:

<-> Vozac i suvozac vezani sigurnosnim pojasom;
@ VozacC i suvozaC nisu vezani sigurnosnim pojasom

REZULTATI TESTIRAN]JA S pojasom Bez pOJasa
Rizici ozljedivanja
PN vrlo mali
I srednji
B veliki
B vrlo veliki Suvozac Vozac¢ Suvozac

mr. sc. Nenad zuber "l LI
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Nece se otkopCati (pozar, pad u vodu, gnjeCenje)
Zagusit Ce korisnika

Slomit ¢e kljucnu kost korisniku

U gradu ne treba koristiti pojas jer se vozi polako

Ne treba koristiti pojas na kratkim relacijama
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Fizika i dinamika sudara
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= Brzina vozila, Vv = 80 km/h,
-> Brzina putnika i brzina vozila prakticki su iste. Zbog toga vozac i putnici
~ Imaju osjecaj da se krecu kao jedna cjelina.
" Vozilo udara u prepreku! Vozilo gotovo trenutno zaustavlja (Vv = 0), ali
brzina kretanja putnika ostaje ista kao i prije udara u prepreku.

-> Nevezani putnici udaraju u upravljac, prednje staklo, kontrolnu plocu ili u
sjedalo ispred sebe, a mogu biti i izbacCeni iz vozila (isto se dogada i s
unutarnjim organima putnika, koji takoder nastavljaju kretanje).
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Fizika | dinamika sudara

U trenutku sudara uslijed sile deakceleracije (kratko vrijeme zaustavljanja, kratak put
zaustavljanja) svaki nevezani objekt u vozilu, ovisno o brzini, postaje tezi za

30 do 60 puta i leti kao projektil (predmeti na straznjem odlagalistu ispred straznjeg
stakla).

Tako I nevezana djeca-putnici u automobilu!

Ako odrasla vezana osoba drzi u narucju nevezano dijete mase od samo

5 kg tada u trenutku sudara teZina djeteta postaje od 150 do 300 kg. Cak i najjace
ruke neCe moci zadrzati takvo dijete da ne poleti dalje u smjeru u kojem se do tada
kretalo sada naglo zaustavljeno vozilo.




Fizika | dinamika sudara

ERGONOMIJA / KORISTENJE / PASIVNA SIGURNOST

‘= Pravilno sjedanje u vozilo

v\x/
‘= Pravilno vezivanje pojasa
-> Podesavanje naslona za glavu

= Zragni jastuci
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KLIK! To je zvuk sigurnosti!

KLIK! To traje samo dvije sekunde!
KLIK! To umanjuje nezeljene posljedice!
KLIK! Tako se ostaje ziv!

KLIK! Ne propustite nikada!

KLIK! Vozac!

KLIK! Suvozac!

KLIK! Svi putnici!

KLIK! ,, Pametni znaju cemu sluzi pojas!”

KLIK!
KLIK! NEMA ALTERNATIVE!

@ mr. sc. Nenad Zuber HAK






|... ZA KRAJ!

"NISTA SE
NIJE
PROMISENILO
OSIMIMOGA
SHAVA -

I ZAT0 SE
SVE
PROMISENILO"

Anthonysde Mello




Prakticna primjena znanja | O

¥ DAMONSRACIJA NA SIMULATORU PREVRTANJA
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UCLANITE SEUHAK ™
DOK NIJE PREKASNO!
Korsitk podik donoina 8447

SIMULATOR
PREVRTANJA
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